Hohe Gestaltqualitat, schnelle Montage

Auf drei U-Bahn-Strecken und mehr als 120 Bus-Linien befdrdert die
Hamburger Hochbahn AG taglich ca. 1 Million Fahrgaste und ist damit
Deutschlands zweitgr6Btes Nahverkehrsunternehmen. Die standige Er-
weiterung des vor iber 100 Jahren begonnenen Ausbaus des U-Bahn-
Streckennetzes spiegelt sich u.a. in der Architektur seiner Haltestellen
wider: jede Epoche schuf ihren eigenen Baustil; der jeweilige technische
Standard und die zeitiibliche Materialitdt ordnen sie ein. Die derzeitige
Sanierung der unterirdischen U-Bahn-Haltestelle Wartenau definiert sich
aus progressiver Gestaltung, neuesten Materialentwicklungen, moderns-

ter Technik.

Vorgehangtes Fassadensystem machte das Rennen

Die Station Wartenau entstand 1961 im Zuge der Erweiterung der U-Bahn-
Linie U1 im Osten der Hamburger City. Wie bei vielen Bauten aus dieser Zeit
wurden auch die Tunnelwénde hinter den Gleisanlagen mit kleinformatigen,
glasierten Fliesen bekleidet, eine Technik, die den standigen Erschitterungen
und damit unvermeidlichen Rissebildungen nicht gewachsen war; - groBfla-

chige Ablésungen und Abplatzungen waren die Folge.

Neben den gestalterischen Vorstellungen, die von dem Architektur- und Inge-
nieurblro der Hamburger Hochbahn AG formuliert worden waren, hatte die
neue Fassadenbekleidung folgende Voraussetzungen zu erfillen:

- das Material darf nicht brennbar sein

- die Oberflache soll sich gut reinigen lassen und auch Graffitis missen

rickstandslos entfernt werden kbnnen



- die Bekleidung sollte durch eine groBe Form- und Farbvielfalt die Umset-
zung einer hohen Gestaltqualitat erlauben.

Das von den Planern ausgewahlte System der vorgehangten hinterliifteten
LONGOTON-Ziegelfassade der MOEDING Keramikfassaden GmbH erfillt
diese Materialanforderungen. Die systemspezifisch kurzen Montagezeiten
ergaben sich als weitere wichtige Voraussetzung, da namlich die Arbeiten im
Gleisbereich ausschlieBlich in den etwa 4-stiindigen nachtlichen Betriebspau-
sen der U-Bahn erledigt werden missen. Und noch etwas hebt dieses Moe-
ding-Produkt heraus: Der Schriftzug »Wartenau« und auch das Nichtraucher-
Piktogramm wurden in einem speziellen Verfahren des Herstellers in die Plat-
tenoberflachen einglasiert, gleichermaBen resistent wie die Ubrigen Glasuren.

Die 1925 mm langen und 200 mm hohen LONGOTON-Ziegelplatten werden
an senkrechten, Uber die gesamte H6he der Wand gespannten Tragprofilen
liegend montiert. Bauwerksfugen lassen sich auf diese Weise elegant Uber-
bauen, desgleichen vorhandene, teilweise schadhafte Fliesenflachen, ohne
diese zuvor in Ganze aufwendig abbrechen zu missen. Und schlieBlich sind,
dank der flexiblen Befestigung der Ziegelplatten an den Tragprofilen,
Zwangskrafte auszuschlieBen, sodass Rissebildungen durch Erschitterungen
oder Bauwerkssetzungen sicher vermieden werden. Fir eine Revision der
eigentlichen Tunnelwande kénnen die Ziegelplatten jederzeit zerstérungsfrei

demontiert werden.

Strenges Fugenraster kontrastiert mit lebhaftem Farbspiel

Ein eigenstandiges Gesicht winschten sich die Planer fir die Neugestaltung
der Haltestelle Wartenau, moderne Produkte, moderne Technik, - als Aus-
druck progressiver Unternehmenskultur. Die langgestreckten GroBformate
des LONGOTON-Systems boten sich an, die nach dem Wunsch der Archi-
tekten individuell herzustellende Farbgebung der Ziegelplatten erhéhte deren
Reiz. Das Ergebnis: horizontal montierte Platten von knapp 2m Lange in flnf
verschiedenen glasierten Rotténen. Das durchgehende Fugenraster in Ver-
bindung mit dem einheitlichen PlattenmalB zwingen die neue Tunnelwandbe-



kleidung in eine strenge Ordnung und Richtung, deutlich kontrastiert von der
vermeintlich willkirlichen Anordnung der unterschiedlichen Rotténe. Immer
wieder gebandigt wird diese wilde Dynamik durch oberflachenbindig in die
vorgehangte Fassade integrierte Werbe- und Informationsflachen, deren Ab-
stand zueinander gleichzeitig das Raster der Ziegelplatten bestimmt. Den HG6-
henausgleich dieser Flachen bilden, jeweils am unteren und oberen Rand,
einige Reihen einheitlich grau glasierter Ziegelplatten. So fugen sich die Wer-
betrager als Teil der Ziegelfassade harmonisch in das Ensemble ein, grenzen
sich aber dennoch dezidiert zu den rotbunt gemischten Wandflachen ab.

Deutlich ablesbar stellt sich die neue LONGOTON-Ziegelfasade als vorge-
hangtes System dar. Um diesen Eindruck zu unterstreichen, wurde die neue
Bekleidung dann auch nicht boden- und deckenbiindig ausgebildet. Vielmehr
wurden die sichtbaren alten Wandflachen in den Ubergangsbereichen ge-
schwarzt, sodass die neue Bekleidung als eigenstandiges Element vor der

Tunnelwand zu ,,schweben” scheint.

Perfekte Systemtechnik, modernste Brennverfahren, die heute die Fertigung
von Uber 3m langen Ziegelplatten erlauben, und eine objektbezogen individu-
elle Farbgebung verbinden sich in der Neugestaltung der U-Bahn-Haltestelle
Wartenau zu einem Erscheinungsbild, das steten Fortschritt signalisiert.
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Sanierung der U-Bahn-Haltestelle Hamburg-Wartenau

Die ca. 2,00 m langen LONGOTON-Ziegelplatten der neuen Tunnelwand-Bekleidung sind an
senkrechten Tragprofilen befestigt. FUr eine Revision kdnnen die Platten jederzeit zerstérungs-
frei demontiert werden.

Architekten: Hamburger Hochbahn AG
Foto: MOEDING Keramikfassaden (Nils Kistner, Hamburg)



Sanierung der U-Bahn-Haltestelle Hamburg-Wartenau

Die hohen Verkehrsbelastungen lassen keine Kompromisse zu. Das System der neuen Beklei-
dung muss deshalb resistent sein gegen Erschitterungen, das Material darf nicht brennbar sein,
und schlieBlich muss sich die Oberflache gut reinigen lassen und auch Graffitis missen
rickstandslos entfernt werden kdnnen.

Architekten: Hamburger Hochbahn AG
Foto: MOEDING Keramikfassaden (Nils Kistner, Hamburg)



Sanierung der U-Bahn-Haltestelle Hamburg-Wartenau

Das durchgehende Fugenraster, in Verbindung mit den groBen Langen der aus vier unterschiedli-
chen glasierten Rot-Ténen wild gemischten Platten zwingen die neue Tunnelwandbekleidung in
eine strenge Ordnung und Richtungen, die dann irgendwo im dunkel der Réhre zusammen laufen.

Architekten: Hamburger Hochbahn AG
Foto: MOEDING Keramikfassaden (Nils Kistner, Hamburg)



Sanierung der U-Bahn-Haltestelle Hamburg-Wartenau

Die neue Ziegelbekleidung wurde absichtlich nicht boden- bzw. decken-
bindig ausgefiihrt, um sie so deutlich als vorgehdngtes Fassaden-System
auszuweisen.

Architekten: Hamburger Hochbahn AG
Foto: MOEDING Keramikfassaden (Nils Kistner, Hamburg)



Sanierung der U-Bahn-Haltestelle Hamburg-Wartenau

Ein technologisches Novum der Ziegelfassade: groBtechnisch aufglasierte
Schriftziige und Zeichen, die auch in vielen anderen Varianten herstellbar
sind.

Architekten: Hamburger Hochbahn AG
Foto: MOEDING Keramikfassaden (Nils Kistner, Hamburg)
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BCHNMT DURGH DEN LI-BAHN TUNMEL

San erung der L-Bahn-Station Hamk: ug-YWalsneu
Panung Hambungar Hochbahn AG
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DETAIL SCHNITT ANSICHT

Sanierung der U-Bahn-Station Hamburg-Wartenau

Planung: Hamburger Hochbahn AG




